Das Ausmass des Eisriickgangs




Im Visier

Bjorndya, das ,Winterlager®
Seit fast einerWoche hahten uns
hier eine tobende See, 2in sin-

kendes Thermometer, leichter
Schneefall und Mebel fest im
Griff. In unserer Ankernische bei
der Mindung eires Slsswasser-
flusses sind wir bestens vor
Wind geschitzt und finden ge-
nug Treibhelz, Das waren gute
Voraussetzungen fur eine Uber-
wirterung. Sogar eine Uberle-
benshitte gibt es in der Nihe.
Mur wilrde der Diesshvorrat
von 1580 Litern niernals ausrei-
chen. Allein fir Heizung und
Stromerzeugung brauchen war
schon 20 Liter pro Tag, Und fir
die Uberfahrt nach Mordnorwe-
gen midssen wir 200 Liter vorse-
hen. KeinWunder, ist Sikvias
stimmung héchst gereizt bei
der Aussicht, hier in dieser Ein-
Gde in Kilte und Mebel einige
Mornate festzusitzen. Leider
Bleibt die Wettersituation un-
verandert. Hohe Schwallwellen
reissen an den Ankerketten und
auch an meainen Merven, Mide
und unruhig emscheide ich
mich endlich trotz der schlech-
ten Wetterlage zum Aufbruch,
um derVerzweiflung zu entrin-
nen. Jwel Etmale mit 252 sm
harter Arbeit stehen in Aussicht,
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Der grosste Schicksalsschlag

Die zu erwartenden Schiffsbewegun-
gen wecken selbst bei mir nach der zer-
mitrbenden £eit Unlust. Ich beobachte
die See und sobald der Wind eine Spur
nachldsst, breche ich auf, um heil aus
den Felsen rausfahren zu kinnen. Bei
dichtestern Mebel verabschieden wir
uns von der Bareninsel, withrend die
stromungswellen mit lautem Enall aut
den Schiffsrumpf einpriigeln. 5o was
habe ich trotz wvieler zurtickgelegter
Seemeilen noch nie vorher erlebt und
bin besonders froh um die dicken
Scheiben und die Stahlkonstruktion
von Smelne.

Diie Uberfahrt gestaltet sich dann doch
einfacher als angenommen, mit Nebel-
binken zwar, aber nur noch leichten 5-
und 5W-Winden und Wellen von der
Seite. Ab und zu bleibt unser Yanmar
stehen, weil die kleinen ,5Schauglasfil-
ter” durch die enormen Rollbewegun-
gen mit Dreck verstopft sind. Das Rei-

nigen durch die Bodenluke muss ich
ohne Werkzeuge mit einigen Handgrif-
fen bewerkstelligen, leider alle 30 — 40
Minuten. Mit auffrischendem Wind
um 5 Bft. und seitlichen Wellen von
tiber 1.80m, die hart auf das Schiff ein-
schlagen, verabschiedet sich die Ba-
rentsee.

Fiir mich der grisste Schicksals-
schlag

Wie aus meinen fritheren Berichten er-
sichtlich, lese ich gerne aus der MNatur,
wo ich mich oft authalte und durch
mein Gefithl sowie meine Beobach-
tungsgabe leiten lasse. Meine Frau,
mein Hund und ich meisterten die
Herausforderungen des Wetters so gut.
Vieles schon hat mir Rat’s, mein Hund,
beigebracht, dessen Verhalten ich un-

ablissig studierte und dadurch fern der
Livilisation manches von ihm lernte.

Seine Sinnesorgane sind ja weit weni-
ger abgestumptt als bei uns Menschen.

Auch fur die Eisbirenfriuherkennung
zeigt mir Rat’s, was los ist. Obwohl er
ein grosses Lier ist, nutzt der Eisbdr
nimlich alle Landvertiefungen und
Hugel aus, um nicht gesehen zun wer-
den. ['abin ich also abhingig von mei-
nem Hund. Als Border Terrier eignet er
sich durch seine Anhinglichkeit, Un-
emptindlichkeit und seinen Scharfsinn
sehr gut als Fuhrer.

Gemiss Gesetz muss ich die mitgefithr-
te Wafte auch handhaben kénnen und
somit Schiessibungen durchftthren.
Dabei begleitet mich mein Hund, steht
gewihnlich hinter oder neben mir, er-
kennt also die Gefahr und ztigelt ge-
horsam seine Jagdleidenschaft. Doch
eines Tages verlduft alles anders. Rat's
reagiert nicht auf die Schiisse und liuft
unbekitmmert vor mich. Bei meinen
Zurufen bleibt er regungslos stehen.
Selbst das Imitieren einer Katze beein-
druckt ihn nicht. Erst als ich nahe zu
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Das Resultat einer Expedition

ihm hintrete, erkennt er mich und ich
realisiere, dass er das Gehor verloren
hat. Dabei hatte er mich schon so oft
frendig zu meinen Schiessitbungen be-
gleitet. Ratlos tberlege ich, was passiert
sein konnte und finde schliesslich her-
aus, dass der Ruckschall das Trommel-
fell des Hundes verletzt haben konnte.
Laut Tierarztfernangabe kann man da
nichts machen, ausser durch leise Ge-
riusche zur Selbstheilung beizutragen.
Und tatsdchlich, am vierten Tag hort
Rat’s schon wieder das Schokoladenpa-
pier rascheln und ist auf dem Weg der

Besserung.

Das Resultat

Ein zwingendes Muss ist fir mich ein
Ergebnis am Ende einer solchen Expe-
dition. Meine praxisbezogene Beurtei-
lung und die gemessenen Daten unter-
scheiden sich nattirlich. Bezuglich der
Erderwiirmung verstirkte sich bei mir
der Eindrick, dass sie nicht nur durch

die Abgase der Verbrennungsmotoren
und der Industrie, sondern auch durch
den normalen Zyklus der MNatur ent-
steht. Aber das Verhiltnis zwischen
Profit und Natur ist unausgeglichen,
was mich dazu auffordert, moglichst
schonend und gefithlvoll mit dieser
umzugehen. Jeder, der diese Expediti-
on mitverfolgt hat, warde hoffentlich
dazu angeregt, dartiber nachzudenken,
wie weit er dabei mithelfen kann. Wir
wollen uns doch weiterhin an  der
Schonheit der Natur erfrenen kinnen!
Die gemessenen Daten sehen so aus: [n
7 Monaten Expedition wurden etwa
5800 sm in 1100 Betriebsstunden zu-
ritckgelegt und ca. 5590 Liter Diesel
verbraucht. Dieses tkonomische Re-
sultat von etwa 1 Liter Diesel pro ge-
tahrene Seemeile basiert auf dem Ver-
hiltnis von Schiffsrumpf, Motor, Ge-
triebe, Schraube und umsichtigem
Fahrverhalten.

Auch bedeutend war bei diesem Unter-

nehmen die geringe 5Schadensquote:
nur ein paar Kratzer am Bumpf und
am auf den Kiel geklebten Holzbalken!
Selbst die verdnderte Dieselqualitit zog
den Yanmar- und den Mastervoltmao-
tor sowie die Eberspicherheizung
nicht in Mitleidenschaft. Alles in allem
ein zufriedenstellendes Resultat.

Ein aufrichtiges Lob

Dias machte ich allen anssprechen, die
massgeblich zu dieser Expedition bei-
getragen haben. Wie gesagt, Umwelt-
schutz kann nur funktionieren, wenn
alle zusammenarbeiten, jeder einzelne
mit der Industrie, denn die mu tiber-
windenden Hindernisse sind oft gros-
ser als angenommen. 5o freue ich mich
ganz ausserordentlich, dass uns dies
auf unserer Expedition gelungen ist.
Von ganzem Herzen danke ich meiner
Frau 5ilvia, die mir auch in den aus-
weglosesten Situationen ihr Vertrauen
schenkte. Zudem danke ich allen, die
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Vom Weltenbummler Harald Paul

uns unterstittzt haben: Smelne Yacht’s,
Eniper Verzekeringen, Vetus boat
equipment, Mastervolt, Ortlieb, Eber-
spicher, Bes Yachtdesign, Bolero, Hol-
land Mautic, Aquadrive, Aspius, Ls
Harri, Rozendal, Bereit-Videofilm, In-
ternational von 5ilvia und Rat’s. Weiter
danke ich den Redaktionen von Yacht
Visionboote und Swiss Motorboot, die
meine Berichte und Fotos wverdtfent-
lichten.

Fum Abschluss dieser Reise erzihle ich
noch gern eine kleine, amisante Ge-
schichte. Auf all wunseren Fahrten
konnten wir schon oft unsere Hilfsbe-
reitschaft anbieten. So retteten wir ein-
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mal einen Fischer, der schon zwei Tage
mit Motorschaden herumtrieb. Oft be-
freite ich mittels Tauchgiingen Schrau-
ben und Buder von Metzen und Schnn-
ren. Doch dieses Mal wurde unsere
Gypsy Life zur Arche Noah. Bei der
Uberfahrt von Morwegen nach Dine-
mark, inmitten des Skagerraks, kurz
vor Einbruch der Dunkelheit, bemerk-
te ich einen blinden Passagier an Bord:
eine kleine Blaumeise nutzte die ko-
stenlose Uberfahrt im Steuerstand. Das
freute uns sehr, denn so konnten wir
noch nie helfen.

Schliesslich noch geht mein Dank an
die treuen Leser, die stets interessiert

die Abenteuer der Gypsy Life verfolgen.

[hr Weltenbummler Paul




